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Abstract of EP0751017 

The pressure gauge includes a signal housing 
(44) associated with the rim well (12) and 
connected to the tyre valve (20) and adjustable 
relative to it. The housing contains an electronic 
transmitter to provide the measured value for the 
tyre pressure. A receiver outside the tyre and 
associated with the transmitter receives and 
evaluates the signals. Where there is an axial 
bore in the tyre valve the signals housing is 
attached to the valve through a screw (40) 
engaging in the bore (28) and is thereby 
adjustable. The top of the hollow screw adjoins 
the side of a long wall of the signal housing 
remote from the valve. The long wall has an 
oblong hole extending parallel to the end faces of 
the housing for the hollow shaft of the screw. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum 
Messen des Reifendruckes in einem Luftreifen eines 
Fahrzeuges mittels eines vom Reifendruck beauf- 5 
schlagten MeBwertgebers am Felgenbett einer - ein 
Reifenventil aufnehmenden ~ Felge des Luftreifens, 
auBerhalb dessen dem MeBwertgeber ein Empfanger 
zugeordnet ist. 

[0002] Eine Vorrichtung dieser Art beschreibt die DE- w 
OS 37 34 053 der Anmelderin; im Luftreifen ist ein Fal- 
tehbalg in etwa achsparalleler Bewegungsrichtung 
angeordnet und mit einem in Abhangigkeit vom Reifen- 
druck an der ReifenauBenseite achsparallel verschieb- 
baren Dauermagneten verbunden, der bei is 
Abweichungen vom normalen Reifendruck seine meB- 
bare Lage verandert. Als stationarer Aufnehmer auBer- 
halb des Luftreifens wird ein elektronisches Bauelement 
vorgeschlagen, welches dank des sog. Halleffektes 
jeweils senkrecht zu einem f lieBenden Strom und einem 20 
Magnetfeld eine Spannung erzeugt Der erwahnte Hall- 
effekt geht davon aus, daB in eiektrischen Leitern, die 
sich in einem homogenen Magnetfeld befinden und in 
denen dazu senkrecht ein elektrischer Strom flieBt, 
senkrecht zum Magnetfeld sowie senkrecht zum Strom 25 
eine Spannungsdifferenz entsteht. Die GrOBe dieses 
Effektes ist vom Leitermaterial abharigig und (durch die 
j eweilige Hal Ikonstarrt e g ekennz ei chnet . 
[0003] Die Praxis hat nun ergeben, daB bei dem um 
die Raciachse rotierenden MeBwertgeber infolge von - 30 
durch die auftretende Fliehkraft hervorgerufenen - Rei- 
bungskraften zwischen dem Faltenbalg bzw. dem Halter 
des Dauermagneten einerseits sowie dem Druckrohr 
anderseits die zum Messen erfbrderliche axiale Bewe- 
gung des Dauermagneten gest6rt werden kann - es tritt 35 
eine Hysterese auf. Durch letztere wird die Erfullung der 
Forderung eines linearen drehzahlunabhangigen 
abhangigen Zusammenhanges zwischen dem Reifen- 
druck und der Bewegung des MeBgebers behindert. 
[0004] Aus der WO 94/2031 7 ist eine Vorrichtung zum 40 
Messen des Reifendruckes in einem Luftreifen eines 
Fahrzeuges nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 bekannt; insbesondere im Hinblick auf eine 
einfache, universell verwendbare Ausfuhrung des 
Signalgehauses fur den MeBwertgeber sowie eine Eig- 45 
nung fur verschiedene Felgentypen und -durchmesser 
ist das gezeigte System jedoch nachteilig. 
[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es 
daher, eine gattungsgema Be Vorrichtung zum Messen 
des Reifendruckes in einem Luftreifen zu schaffen, wel- so 
che im Hinblick auf Universalitat und AnpaBbarkeit an 
eine Vielzahl von FelgengrOBen, -durchmessern sowie 
Ventiltypen verbessert ist und insbesondere auf ver- 
schiedenen Felgen einen stabilen Sitz ermdglicht. 
[0006] Die Aufgabe wird durch die Vorrichtung mit den 55 
Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelGst. 
[0007] Vorteilhafte Weiterbildungeh der Erfindung 
sihd in den Unteranspruchen beschrieben. 



[0008] ErfindungsgemaB ist mit dem - die Felge 
durchsetzenden - Reifenventil ein dem Felgenbett 
zugeordnetes Signalgehause verbunden, welches eine 
Senderelektronik als MeBwertgeber fur den Reifen- 
druck - bevorzugt samt einer Batterie als Stromquelle - 
- enthalt; diesem MeBwertgeber ist dann auBerhalb des 
Luftreifens der Empfanger zugeordnet, der die Signale 
des MeBwertgebers aufnimmt und auswertet. 
[0009] Das Signalgehause ist nach einem weiteren 
bevorzugten Merkmal der Erfindung an das Reifenventil 
durch ein Verbindungselement - insbesondere eine in 
die Ventilbohrung des Reifenventils eingesetzte hohle 
Schraube - angeschlossen und gegenuber diesem ein- 
stellbar. Diese EinstellungsmOglichkeit ist erforderlich, 
um eine gunstige Lage des Signalgehauses an der Sei- 
tenwange des Felgenbettes zu erreichen und daruber- 
hinaus eine Anpassung an die verschiedenen 
Neigungen dieser Seitenwange bei unterschiedlichen 
Felgentypen. 

[0010] Die Befestigung des Signalgehauses am Ven- 
tilfuB erfolgt weiterbildungsgemaB dadurch, daB sich 
der Kopf der Schraube an die ventilferne Seite einer von 
der Schraube mit Spiel durchgriffenen Langswand des 
Signalgehauses anlegt. Letzteres ist also zwischen 
dem Schraubenkopf und der Seitenwange der Felge 
Wemmend gehalten. 

[0011] Bei einer bevorzugten Ausfuhrung weist die 
Langs- oder Ruckwand des Signalgehauses - Oder 
eine ihr parallel vorgesetzte Querwand - ein sich paral- 
lel zu den Gehausestirnf lachen erstreckendes Langloch 
fur den Hohlschaft der Schraube auf; letztere kann also 
innerhalb des Langloches quer zum Felgenbett einge- 
stellt werden. 

[0012] Die Aufhangung des Signalgehauses an der 
Schraube ist Teil einer Art von Dreipunktlagerung; beid- 
seits der Schraube sind die beiden FuBelemente vorge- 
sehen, welche in Einbaustellung auf dem Felgenbett 
aufsitzen. Ihre frete Hdhe ist so bemessen, daB der zwi- 
schen ihnen vorhandene querschnittlich gekrummte 
Abschnitt des Felgenbettes stets in Abstand zur Unter- 
fiache des Signalgehauses bleibt; dies gewahrleistet 
den sicheren Stand des Signalgehauses. 
[0013] Bevorzugt sind die FuBelemente - etwa als 
parallel zu dem mittig zwischen ihnen verlaufenden 
Schraubenschaft gerichtete Leisten ~ an das Signalge- 
hause nahe dessen Schmalseiten angeformt; d. h. eine 
durch die Achse des Schraubenschaftes gelegte, die 
Unterfiache des Signalgehauses querende Konstrukti- 
onsebene soil die Mitte der geschilderten Dreipunktla- 
gerung bilden. 

[0014] Als gunstig hat es sich erwiesen, daB die ven- 
tilferne Seite der Querwand eine von einer Seitenf lache 
des Signalgehauses ausgehende Scheitelnut mit deren 
Nutwanden begrenzt, d.h. diese Scheitelnut ist ein nach 
oben sowie zu einer Seitenfiache offener Sackkanal zur 
Auf nahme des Schraubenkopfes. 
[001 5] Ah der ventilnahen Seitenfiache des Signalge- 
hauses findet sich eine in der Symmetrielinie des 
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Signalgehauses. welche die Langsachse des Reifen- 
ventiles quert, eingeformte Kaverne, in welcherder FuB 
des Reifenventils beweglich lagert. 1st die Kaverne bei- 
spielsweise von einer Teilkugelfiache -- insbesondere 
einer Halbkugelfiache -- begrenzt, so kann erkennbar 5 
eine teilspharische Umfangsfiache des VentilfuBes des 
Reifenventils nahezu beliebig innerhaib der Kaverne 
gedreht und somit den Gegebenheiten angepaBt wer- 
den. 

[001 6] Die Kaverne kann aber im Rahmen der Erf in- 10 
dung auch als Schlitz mit zweiseitig seitwarts - ange- 
ordneten Teilkugetf lachen ausgebildet sein, und in 
diesen Schlitz mag dann ein beidseitig fiachig get raster 
und an zwei gegehuberliegendert Seiten teilspharischer 
VentilfuB eingesetzt werden. Die eingefrasten Flahken- is 
f lachen dienen ebenso als Verdrehsicherung wie eine 
mittige Rippe der Kaverneninnenseite einer anderen 
Ausgestaltung; diese Rippe wird ip eine entsprechende 
Nut des VentilfuBes eingesetzt und hindert diesen am 
Drehen, 20 
[001 7] Die beschriebene Kaverne - sowie die ihr jen- 
seits der Querwand gegenuberliegende Scheitelnut ~ Fig. 1: 
ist gunstigerweise in einer Anformung des Signalgehau- 
ses vorgesehen; di^e Caehauseanformung ragt mittig 
von einem quaderariijgen Sockelteil auf und veriauft in 25 
der erwahnten Mittei- oder Symmetrielinie. Die seitli- 
chen AuBenf lachen der Gehauseanformung sind vom 
Sockelteil vyeg einander zugeneigt, um Gewicht des 
Signalgehauses einspareri zu helfen. 
[0018] Von der Bodenfiache des beschriebenen 30 
Signalgehauses gehen - gewiqhtssymmetrisch zur 
dben beschriebenen Mittellinie -- Einsatzraume fur eine 
Stron^uelle. sowte f Pr die Signalelektronik aus. Letztere 
nimmt die mOgticherweise errtstehenden Druckande- 
rungen im Reifeninneren auf unci gibt ein entsprechen- 35 
des Signal an den erwahnten Empfanger ab : 
[0019] Das Signalgehause ist aus einem leichten, 
zahen Kunststqff geformt unci - wie bereits erwahnt - in 
seiner Lage an die jeweiligen Vorgaben der Felge 
anpaBbar. Dazu ist beispielsweise die verrtilnahe Ruk- 
kenfiache des Signalgehauses vqn der Bodenfiache ab 
nach auBen geneigt und kann so in gunstigpr Weise an 
die ebenfalls geneigte Seitenwange des Felgenbettes 
angelegt werden, 

[0020] Das Merkmal, daB die zur Ruckenf lache paral- 45 
lele Frontf lache des Signalgehauses gleichgerichtet zur 
Ruckenf lache veriauft bzw. in einem grOBeren Winkel 
geneigt ist, dient - wie auch gegebenenfalls nach oben 
einwarts geneigte Schmalseiten— nicht der erwahnten 
Lageanpassung spndern dem Schutz vpr Montage- so 
werkzeugen; beim Abziehen der Reifen werden zwi- 
schen diese und die Felge spatelartige Eisen 
eingeschoben. Die Werkzeuge greifen uber das einge- 
setzte Signalgehause hinweg oder gieiten an diesem 
ab. Gleiches gilt fur den der Felgenseitenwange zuge- ss 
ordneten Reifenwulst des Luftreifens bei dessen De- 
/Montage. Durch die abgerundeten Kanten sowie die 
schrag gestellten Fiachen wird eine Beschadigung des 



40 



Signalgehauses ebenso verhindert wie eine Beschadi- 
gung des Retfenwulstes. 

[0021] Im Rahmen der Erfindung liegen besondere 
GrOBenverhaitnisse des Signalgehauses, dessen 
Lange zwischen 50 mm und 70 mm ~ bevorzugt etwa 
60 mm - messen soil. Das Verhaitnis seiner Breite zu 
jener Lange soil sich vorteilhafterweise etwa zwischen 1 
: 2 und 1 : 3 bewegen, das Verhaitnis der GesamthOhe 
zu jener Lange zwischen etwa 1 : 3 und 1 : 4. SchlieB- 
lich ist ein Verhaitnis der KraghOhe der FuBelemente 
oder -leisten zur Qehauseiange mit insbesondere 1:16 
bevorzugt. 

[0022] Insgesamt ergibt sich ein die vom Erfinder 
gesehene Aufgabe in bestechender Weise erfullendes 
Zusatzteil zu Felgen, welche mit einem Reifendruck- 
Oberwachungssystem ausgerustet werden sbllen. 
[0023] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten 
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden 
Beschreibung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele sowie 
anhand der Zeichnung; diese zeigt in 



einen Teilquerschnitt durch eine 
Felge fur einen Fahrzeugreifen 
mit Reifenventil upd einem 
daran festiiegenden Signalge- 
hause; 

Fig. 2: die ventilwartige Frontansicht 

des Signalgehauses in einem 
Abschnitt der Fig. 1 ; 

Fig. 3: die teilweise geschnittene Ruk- 

kenansicht des Signalgehau- 
ses; 

Fig. 4: die Draufsicht auf das Signal- 

gehause; 

Fig. 5: den Querschnitt durch Fig. 3 

nach deren Linie \/-V mit dem 
Signalgehause zugeordneten 
Ventilteilen; 

Fig. 6, Fig. 7: der Fig. 1 entsprechende Wie- 

dergaben weiterer AusfOh- 
rungsbeispiele; 

Fig. 8, Fig. 10: teilweise geschnittene Seiten- 

ansichten yon Reifenventilen 
mit Signalgehause; 

Fig. 9, Fig. 1 1 : jeweils eine teilweise geschnit- 

tene Draufsicht auf Fig. 8 bzw. 
Fig. 10; 

Fig. 12: eine andere Ausgestaltung des 

Signalgehauses mit Reifenven- 
til in teilweise geschnittener 
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Fig. 13: 
Fig. 14: 

Fig. 15: 

Fig. 16 bis Fig. 18: 
Fig. 19 bis Fig. 21: 



Seitenansicht; 

die Draufsicht auf die Unter- 
seite des Signalgehauses der 
Fig- 12: 

die teilweise geschnittene Ruk- 
kenansicht des Signalgehau- 
ses gemSB Pfeil XIV der Fig. 
13; 

die Frontansicht des Signalge- 
hauses der Fig. 13,14; 

Querschnitte durch das Signal- 
gehause nach den Linien XVI - 
XVI, XVII-XVII bzw. XVIII-XVIII 
der Fig. 13; 

einen Ausschnitt aus Fig. 7 mit 
drei unterschiedlichen Lagen 
eines Luftreifens auf der Felge. 



[0024] Fig. 1 laBt einen Teil einer aus einer Alumini- 
umlegierung druckgegossenen Felge 10 fur ein nicht 
dargestelltes Kraftfahrzeugrad erkennen mit einem - 
uber ein Felgenbett 12 aufragenden Felgenhorn 14. 
In die auBere Seitenwange 16 des Felgenbettes 12 ist 
ein VeritiUdch 18 fur ein Reifenventil 20 so eingeformt, 
daB dessen L^ngsachse A in einem ublichen Neigungs- 
winkel w von 15° zur Radachse veriauft. Die H6he h 
jener Seitenwange 16 kann ebensa uriterschiedlich 
beimessen sein wie der Neigungswinkel w, dem der 
Wangenwirikel t zur Afchsennormaien N entspricht. Die- 
ser miBt in Fig, 6 etwa 25°. in Fig. 7 lediglich 5°. 
[0025] Das Reifenventil 20 weist in einem VentilkOrper 
22 aus einer beschichteten - beispielsweise eloxierten 
"Aluminiumlegierung einen nicht erkennbaren Ventil- 
einsatz mit axialer Ventilbohrung auf. den eine Ventil- 
kappe 24 uberspannt. Der VentilkOrper 22 ist mit einer 
axialen Bohruhg 26 ausgestattet sowie an dem der Ven- 
tilkappe 24 fern6n Eride, dem VentilfuB, mit einem radial 
abragenden Kragen 28, der eine spharische Umfangs- 
ffache 29 anbietet. Zwischen dem Kragen 28 und einer 

sich sih einer Schraubhulse 32 dbstutzenden 
Scheibe 34 schrhiegt sich die Kante 19 des Ventillochs 
1 8 einem elastischen Ring 36 an. 
[0026] In die Bphrung 26 ist ein Hohlschaft 38 einer 
Ihh^rimehrkaht-Schraube 40 eingeschraubt, deren -- 
den Hbhlr^um 39 des Hohlschaftes 38 veriangernder 
und ein Mehrkantloch 41 anbietender -- Kbpf 42 ein 
sog. Signalgehause 44 gegen den Ventilkragen 28 
druckt. 

[0027] Das Signalgehause 44 ist aus einem formsta- 
bilen leichten Kunststoff geformt und besteht in der Aus- 
ftihrung der Fig. 2 bis 4 aus einem quaderfGrmigen 
Sockelteil 45 -- der Lange a von 50 mm, der grOBten 
Breite b von £0 mm und einer SockelhOhe e von 10 mm 



- sowie einer an der in Einbaustellung die Langs- 
achse A des Reifenventils 20 in Draufsicht rechtwinkelig 
querenden - Mittellinie B des Sockelteils 45 aufragen- 
den Anformung 46. Letztere weist zueinander geneigte 

5 Flankenfiachen 47 sowie dazwischen eine Kopffiache 
48 auf, die parallel zu Schulterfiachen 49 des Sockel- 
teils 45 und zu dessen Bodenflache 50 veriauft. Von 
diesier stehen - in Verlahgerung von zwei Schmalseiten 
Oder Stirnfiachen 51 des Sockelteils 45 -- FuBleisten 52 

10 ab. Letztere ruhen in der in Fig. 1 , 2 skizzierten Einbau- 
stellung auf dem Felgenbett 12. 
[0028] Die in jener Einbaustellung der Seitenwange 
16 der Felge 10 zugewandte Langswand als Ruckenfla- 
che 54 des Signalgehauses 44 ist zur Bodenflache 50 in 

is einem Winkel f von 75° geneigt. An ihr ist in die Gehau- 
seanformung 46 eine Kaverne 56 etwa kalottenartiger 
Form eirigebracht, von der ein Langlbch 58 ausgeht, 
das in einer parallel zur geneigten Ruckenfiache 54 ver- 
laufenden dunnen Querwand 60 der Gehauseanfor- 

20 mung 46 angeordnet ist. 

[0029] Die Querwand 60 trennt jene Kaverne 56 von 
einer in der Gehauseanformung 46 mittig vorgesehe- 
nen Scheitelnut 62 der Breite i von hier 8 mm, deren - 
einen gerundeten Nutengrund flankierende - Nut- 

25 wande 63 parallel zur Mittellinie B gerichtet sind. Die 
Nutwande 63 enden an Schragf iachen 64 der Gehause- 
anformung 46; diese Schragfiachen 64 -- deren Nei- 
gungswinkel 45° betragi -- gehen in die andere 
Langswand. die Frohtf lache 55, des Signalgehauses 44 

30 uber. 

[0030] Beidseits der Scheitelnut 62 ist im Sockelteil 45 

- von der Bodenflache 50 ausgehend - jeweils ein in 
Draufsicht kreisfdrmiger Einsatzraum 66 des Durch- 
messers d von etwa 15 mm angeordnet; das Signalge- 

35 hause 44 dient zur ventilnahen Aufnahme einer 
Babyzelle und einer iSenderelektronik - beide Einsatze 
sind in der Zeichnung aus Grunden der Ubersichtlich- 
keit vernachiassigt. Lediglich in Fig. 13 ist in einem run- 
deh Einsatzraum 66 a eine Babyzelle 67 angedeutet. 

40 [0031 ] Das Signalgehause 44 wird mittels der hohlen 
Innenmehrkant-Schraube 40 am Reifenventil 20 sowie 
darriit am Felgenbett 22 festgelegt und kann sich - vor 
allem darik der Kalotte mit negativer Teilkugelfiache und 
ihres Partners, der Umfangsf lache 30 des Ventilkragens 

45 28 - auch Seitenwangen 16 verschiederter Wangen- 
winkel t ahpassen; dies lasseri Vor allem die Fig. 1.6, 7 
in Gegertdberstellung deutlich werden. Erkennbar wird 
aucH die uhterschiedliche Lage des Hohlschaftes 38 im 
Lahglpdh 58 in den Extrerti^teilungen der Fig: 6 und 7. 

so [0032] Die beschriebene Aufhangung des Signalge- 
hauses durch die --bevorzugt aus vernickeltem Stahl 
bestehend^ - Innenmehrkant-Schraube 40 bildet mit 
den beiden auf dem Felgenbett 12 ruhenden FuBleisten 
52 eine betriebssichere Dreipuhktbefestigung f Or jenes 

55 Signalgehause 44. 

[0033] Die Fig. 8 bis 1 8 der Zeichnung bieten weitere 
Ausfuhrungen der Paarung Reifenventil/Signalgehause 
an In Fig. 8,9 sind dem VentilfuB 27 a seitliche Fiachen 
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68 angefrast. Die Kaverne 56 a des Signalgehauses 44 
ist hier ein Schlitz der Breite k mh oben und unten vor- 
gesehenen ieilspharischen Fiachen; in ihr ist der Ventil- 
fuB 27 a verdrehsicher gelagert. 

[0034] Im Beispiel der Fig. 10,1 1 ist zur Verdrehsiche- 5 
rung in den VentilfuB 27 b eine Nut 70 eingebracht, in die 
eine - von der Innenmehrkant-Schraube 40 durch- 
setzte - Rippe 72 des Signalgehauses 44 eingreift. 
Diese Rippe 72 ragt in die Kaverne 56 b ein. 
[0035] Die Lange a des Signalgehauses 44 0 der Fig. 10 
12 bis 18 miBt etwa 63 mm, seine grOBte Breite b hier 
etwa 32 mm bei einer GesamthOhe e 1 - phne die hier 
flugeiahnlichen FuBleisten 52 a - yon 17 mm; die H6he 
z der FuBleisten 52 a betragt 4 mm bei einer Lange g 
von 15 mm. ^ 
[0036] Die Stirnf jachen 5 1 a d es bevorzugt aus Kunst- 
stoff geformten Signalgehauses 44 a sind hier in einem 
Wjnkel von etwa 35° zur Vertikalen nach oben innen 
gekrummt geneigt. der Neigungswirikel y der Frontfia- 
che 55 betragt etwa 37°. 20 
[0037] Fig. 13 iaBt in den Einsatzraumen 66 a ange- 
formte Hulsen 74 mit Schraubldchern 76 fur die einzu- 
bringenden Elektronikteile erkennen, Fig. 15 zudem 
Fenstereinformungen 78 in der Ruckerrfiache 54. 
[0038] Die Fig. 19 bis 21 skizzieren schematisch 25 
unterschiedliche Steliungen eines Luftreifens 80; wah- 
rend dessen Demontage gleitet sein ringfbrmiger Rei- 
fenwulst 82 aus dem Felgenbett 12 uber das - am 
VentilfuB 27, 27 a ,27b und den Ful3leisten 52,52 a - drei- 
punktgeiagerte Signalgehause 44 f 44 a und dessen 30 
frontwartige Schragfiachen 64, ohne Ortsveranderun- 
gen oder gar Deformationen am Signalgehause 44,44 a 
hervorzurufen. 

[0039] Es ergibt sich so ein variabei anzubringendes 
Gehause fur Stromqueile und MeBwertgeber, die beide 35 
unmittelbar am Reifenyerrti! 20 sitzen und gegen 
Zugriffe von auBen -- insbesondere gegen in den Fel- 
genraum eingefuhrte Montagewerkzeuge -- geschutzt 
sind. Ist die erwdhnte Mittellinie B bezuglich des 
Gewichts Symmetrielinie des Signalgehauses 44, wird 40 
das Entstehen von Unwuchten durch dieses weitge- 
hend eingeschrankt. 

Patentanspruche 

45 

1. Vorrichtung zum Messen des Reifendruckes in 
einem l-uftreifen eines Fahrzeuges mit einem vom 
Reif endruck beaufschlagten MeBwertgeber, der am 
Felgepbett (12) einer ein Reifenventil aufnehmen- 
den Fejge (10) des Luftreifens anbringbar ist, so 
einem dem MeBwertgeber auBerhalb des Luftrei- 
fens zugeordneten Empfanger, wobei mit dem Rei- 
fenventil (20) ein dem Felgenbett (12) 
zugeordnetes Signalgehause (44, 44J verbunden 
ist, welches eine Senderelektronik als MeBwertge- 55 
ber fur den Reifendruck enthait, 
dadurch gekennzeichnet, daB 
das Signalgehause (44,44a) zwei FuBelemente 



(52,52 a ) zum Aufsetzen auf das Felgenbett (12) 
und zum einstellbaren Lagern des Signalgehauses 
in einem montierten Zustand aufweist. 

2. Vorrichtung mit axialer Ventilbohrung im Reifenven- 
til nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Signalgehause (44, 44J mit dem Reifenventil 
(20) durch eine in die Ventilbohrung (28) eingrei- 
fende Schraube (40) verbunden und gegenuber 
dieser einstellbar ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich der Kopf (42) der hohl ausgebil- 
deten Schraube (40) an die ventilferne Seite einer 
von ihr mit Spiel durchgriffenen Langswand (54) 
des Signalgehauses (44, 44 a ) anlegt, die ein sich 
parallel zu den Gehdusestirnfiachen (51) erstrek- 
kendes Langloch (58) od.dgl. Durchbruch fur den 
Hohlschaft (38) der Schraube (40) aufweist, wobei 
das Langloch (58) od.dg). Durchbruch fur die 
Schraube (40) in einer zur Langswand (54) paralle- 
len Querwand (60) vorgesehen ist 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, gekenn- 
zeichnet durch eine Formgebung der Anlagefiache 
(54) des Signalgehauses (44, 44 a ) dergestalt, daB 
dieses bei angezpgener Schraube (40) in das Fel- 
gentiefbett gedruckt ist. 

5- Vorrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden FuBele- 
mente (52, 52J yon einer felgenwartigen Unterf la- 
che (50) des Signalgehauses (44, 44 a ) abragen, 
und daB zwischen den FuBelementen von der 
Achse der Schraube (40) def inierte Ebene veriauft, 
wobei die FuBelemente (52, 52J leistenartige 
Arrformungen im Berelch von Schmalseiten (51, 
51 J des quaderartigen Signalgehauses (44, 44 a ) 
sind. 

6. Vorrichtung naqh einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Signalgehause 
(44, 44 a ) am Reifenventil (20) sowie an den zwei in 
Abstand zu ihm und in Abstand (a) zueinander 
angeordneten FuBelementen (52, 52^ gelagert ist. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
gekennzeichnet durch eine von einer Langsseite 
oder Frontfiache (55) des Signalgehauses (44, 44 a ) 
ausgehende Scheitelnut (62) mit Nutwanden (63). 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Scheitelnut (62) von einer Quer- 
wand (60) begrenzt wird. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB in das Signalge- 
hause (44, 44J an dessen ventilnaher Ruckenfia- 
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che (54) eine Kaverne (56, 56 a , 56b) eingeformt 
und in dieser der FuB des Reifenventils (20) ein- 
stellbar gelagert ist, wobei die Kaverne (56) von 
einer Teilkugelfiache, insbesondere einer Halbku- 
getfiache. begrenzt ist, der eine teilspharische 
Umfangsf lache (30) des VentilfuBes (27) anliegt, 
oder daB in der von Teil kugelf lachen begrenzt en 
Kaverne (56 b ) eine mittige Rippe (72) veriauft, die 
in eine entsprechende Nut (70) des VentilfuBes 
(27 b ) eingesetzt ist. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB in das Signalge- 
hause (44, 44J an dessen ventilnaher Ruckenf la- 
che (54) eine Kaverne (56, 56 a , 56b) eingeformt 
und in dieser der FuB des Reifenventils (20) ein- 
stellbar gelagert ist, wobei die Kaverne (56 a ) als 
Schlitz ausgebildet ist, in den ein beidseitig fiachi- 
ger VentilfuB (27a) eingesetzt ist, wobei im Schlitz 
an zwei einander gegenuberliegenden Seiten Teil- 
kugelf lachen angeordnet sind, denen zwischen den 
seitlichen Fiachen vorgesehene teilspharische Fia- 
chen des VentilfuBes (27 a ) gegenuberstehen. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
gekennzeichnet durbh eine Anfbrmurig (46) des 
Signalgehauses (44. 44 a ), die mittig auf einem etwa 
quaderartigen SoCkelteil (45) des Signalgehauses 
angeordnet ist. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB seitliche AuBenf lachen (47) der 
Gehaiiseanformung (46) von Schulterf lachen (49) 
des Sbckelteils (45) ab zueinander geneigt sind. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB nahe den FuBele- 
menten (52. 52 a ) in einem Sockelteil (45) beidseits 
einer die Langsachse (A) des Signalgehauses (44, 
44J querenden Mittellinie (B) jeweils ein Einsatz- 
raum (66, 66 a ) fQr einen Einsatz, insbesondere fur 
eine Stromquelle oder einen MeBwertgeber. ange- 
ordnet ist. 

14. Vorrichtung nach einem der Anspruche 10 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet. daB eine ventilnahe 
Langsseite oder Ruckenfiache (54) des Signalge- 
hauses (44. 44a) von cler Bodenfiache (50) zur 
Gehauseanformung (46) hin in einem Winkel (f) 
nach auBen geneigt ist. 

15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Lange (a) des 
Signalgehauses (44, 44 a ) zwischen 50 mm und 70 
mm, bevorzugt etwa 60 mm, betragt. 

16. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
gekennzeichnet durch ein Verhaitnis von Breite (b) 



zu Lange (a) des Signalgehauses (44, 44 a ) etwa 
von 1 : 2 bis 1 : 3 und/oder durch ein Verhaitnis der 
GesamthOhe (e^ des Signalgehauses (44, 44 a ) zu 
seiner Lange (a) von 1 : 3 bis 1 : 4. 

5 

17. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Verhaitnis der 
HOhe (z) der FuBelemente (52, 52 a ) zur Lange (a) 
des Signalgehauses (44, 44 a ) etwa 1 : 15 bis 1 : 18, 

10 insbesondere 1:16, betragt. 

18. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Signalgehause 
(44, 44 a ) aus einem zahen Kunststoff geringen spe- 

15 zif ischen Gewichts geformt ist. 

19. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB die FuBelemente 
(52,52a) so ausgebildet sind, daB ein querschnitt- 

20 lich gekrummter Abschnitt des Felgenbettes (12) 
stets in einem Abstand zu einer Unterfiache des 
Signalgehauses bleibt. 

Claims 

25 

1. Device for measuring the inflation pressure in a 
pneumatic tyre of a vehicle, comprising a trans- 
ducer which is acted upon by the inflation pressure 
and can be mounted on the rim base (12) of a rim 

30 (10) of the pneumatic tyre receiving a tyre valve, 
and a receiver associated with the transducer out- 
side the pneumatic tyre, a signal housing (44, 44 a ) 
associated with rim base (12) being connected to 
the tyre valve (20) and containing an electronic 

35 transmitter serving as the transducer for the infla- 
tion pressure, characterised in that the signal hous- 
ing (44, 44J has two base elements (52. 52 a ) for 
attaching to the rim base (12) and for adjustably 
supporting the signal housing in a mounted state. 

40 

2. Device with an axial valve bore in the tyre valve 
according to claim ^ characterised in that the sig- 
nal housing (44. 44J is connected to the tyre valve 
(20) by means of a screw (40) engaging in the valve 

45 bore (28) and is adjustable relative to the latter. 

3. Device according to claim 2, characterised in that 
the head (42) of the hollow screw (40) bears 
against the side of a longitudinal wall (54) of the sig- 

so nal housing (44. 44^ remote from the valve, tra- 
versed by the screw with play, and having an 
elongated hole (58) or similar opening for the hol- 
low shank (38) of the screw (40) extending parallel 
to the end faces (51) of the housing, the elongated 

55 hole (58) or similar opening for the screw (40) being 
provided in a transverse wall (60) parallel to the lon- 
gitudinal wall (54). 
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4. Device according to claim 2 or claim 3, character- 
ised in that the bearing surface (54) of the signal 
housing (44, 44 J is shaped in such a manner that it 
is pressed into the rim base when the screw (40) is 
tightened. 5 

5. Device according to one of claims 2 to 4, character- 
ised in that the two base elements (52. 52J project 
from a lower surface (50) of the signal housing (44, 
44 a ) towards the rim and that a plane defined by the 10 
axis of the screw (40) extends between the base 
elements, the base elements (52, 52 a ) being strip- 
like moulded-on portions in the region of narrow 
sides (51, 51 a ) of the square signal housing (44, 
44 a ). 15 

6. Device according to one of claims 1 to 5, character- 
ised in that the signal housing (44, 44J is sup- 
ported on the tyre valve (20) and on the two base 
elements (52, 52 a ) arranged at a distance there- 20 
from and at a distance (a) from one another. 

7. Device according to one of claims 1 to 6, character- 
ised by a top groove (62) with groove walls (63) 
extending from one longitudinal side or front sur- 25 
face (55) of the signal housing (44, 44J. 

8. Device according to claim 7. characterised in that 
the top groove (62) is delimited by a transverse wall 
(60). 30 

9. Device according to one of claims 1 to Q t character- 
ised in that a cavern (56, 56 a , 56 b ) is formed in the 
signal housing (44, 44 a ) on its rear surface (54) 
close to the valve and the spud of the tyre valve (20) 35 
is adjustably supported therein, the cavern (56) 
being delimited by a part-spherical surface, in par- 
ticular a hemispherical surface, bearing against a 
part-spherical circumferential surface (30) of the 
valve spud (27), or that a central rib (72) which is 40 
inserted into a corresponding groove (70) in the 
valve spud (27 b ) extends in the cavern (56 b ) delim- 
ited by part-spherical surfaces. 

1 0. Device according to one of claims 1 to 8. character- 45 
ised in that a cavern (56, 56 at 56 b ) Is formed in the 
signal housing (44, 44 J on its rear surface (54) 
close to the valve and the spud of the tyre valve (20) 

is adjustably supported therein, the cavern (56a) 
being designed as a slot into which a valve spud so 
(27 a ) f lat on both sides is inserted, part-spherical 
surfaces being arranged in the slot on two opposing 
sides, opposite which are part-spherical surfaces of 
the valve spud (27J provided between the lateral 
surfaces. 55 

11. Device according to one of claims 1 to 10, charac- 
terised by a moulded-on portion (46) of the signal 
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housing (44. 44J arranged centrally on a substan- 
tially square base part (45) of the signal housing. 

12. Device according to claim 11, characterised in that 
lateral outer surfaces (47) of the moulded-on por- 
tion (46) of the housing are inclined relative to one 
another away from shoulder surfaces (49) of the 
base part (45). 

13. Device according to one of claims 1 to 12, charac- 
terised in that respective insertion spaces (66, 66 a ) 
for an insert, in particular for a power source or a 
transducer, are arranged close to the base ele- 
ments (52, 52J in a base part (45) on either side of 
a centre line (B) traversing the longitudinal axis (A) 
of the signal housing (44, 44J. 

14. Device according to one of claims 10 to 13, charac- 
terised in that one longitudinal side or rear surface 
(54) of the signal housing (44. 44 a ) close to the 
valve is inclined towards the outside at an angle (f) 
from the bottom surface (50) to the moulded-on 
portion (46) of the housing. 

15. Device according to one of claims 1 to 14, charac- 
terised in that the length (a) of the signal housing 
(44. 44 a ) is between 56 mm and 70 mm, preferably 
approximately 60 mm. 

1 6. Device according to one of claims 1 to 1 5, charac- 
terised by a ratio of width (b) to length (a) of the sig- 
nal housing (44, 44 a ) of approximately 1:2 to 1:3 
and/or by a ratio of the overall height (e^ of the sig- 
nal housing (44, 44J to its length (a) of 1 :3 to 1:4. 

17. Device according to one of claims 1 to 16, charac- 
terised in that the ratio of the height (z) of the base 
elements (52, 52J to the length (aj of the signal 
housing (44, 44J is approximately 1:15 to 1:18, in 
particular 1:16. 

18. Device according to one of claims 1 to 17, charac- 
terised in that the signal housing (44. 44J is formed 
from a tough plastic of low specific weight. 

19. Device according to one of claims 1 to 18, charac- 
terised in that the base elements (52. 52 a ) are 
designed in such a manner that a portion of the rim 
base (12) with a curved cross section always 
remains at a distance from a lower surface of the 
signal housing. 

Revendications 

1. Dispositif pour la mesure de la pression de ban- 
dage pneumatique dans un bandage pneumatique 
d'un v6hicule, ayec un transducteur de valeur de 
mesure sollicit6 par la pression du bandage pneu- 
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matique, susceptible d'etre monte sur le fond de 
jante (12) d'une jante (10) recevant une valve de 
gonflage du bandage pneumatique, un r6cepteur 
associe, k I'exterieur du bandage pneumatique, au 
transducteur de valeur de mesure. un boTtier de 
signalisation (44, 44 a ), associe au fond de jante 
(12). 6tant relie k la valve de gonflage (20) et conte- 
nant une eiectronique emettrice faisant office de 
transducteur de valeur de mesure pour la pression 
de bandage pneumatique, 
caracterise en ce que 

le boitier de signalisation (44, 44 a ) presente deux 
elements de pied (52, 62a) k placer sur le fond de 
jante (12) et pour assurer un montage r6glable du 
boTtier de signalisation k retat monte. 

2. Dispositif avec un aiesage axial de valve dans une 
valve de gonflage selon la revendication 1, caracte- 
rise en ce que le boitier de signalisation (44, 44 a ) 
est relie & la valve de gonflage (20), au moyen 
d'une vis (40) s'engageant dans I'al6sage de valve 
(28), et est r6glable par rapport k celui-ci. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise en 
ce que la tete (42) de la vis creuse (40) s'appuie sur 
la face, 6loign6e de la valve, d'une paroi longitudi- 
nale (54) traversSe avec du jeu appartenant au boT- 
tier de signalisation (44. 44J, qui presente un trou 
oblong (58) ou un passage analogue. s'etendant 
paralieiement aux faces frontales (51) du boTtier, 
pour la tige creuse (38) de la vis (40). et en ce que 
le trou oblong (58) ou le passage analogue destine 
k la vis (40) est pr6vu dans une paroi transversale 
(60) paralieie k la paroi lorigitudihale (54). 

4. Dispositif selon la revendication 2 ou 3, caracterise 
par une configuration de la face d'appui (54) du boi- 
tier de signalisation (44, 44J, telle que celui-ci sort 
press6 dans le fond prdfond de jante. lorsque la vis 
(40) est serr6e. 

5. Dispositif selon Tune des revendications 2^4, 
caracterise en ce que les deux 6l6ments de pied 
(52, 52a) ressortent d'une face ihferieure (50) 
situ6e du cdte jante du boitier de signalisation (44, 
44a) et en ce qu'un plan d6fini par I'axe de la vis 
(40) s'6tend ehtre les elements de pied, les 6ie- 
ments de pied (52, 52 a ) etant des bossages en bar- 
rettes formes dans la zone des c6t6s etroits (51, 
51a) .du boTtier de signalisation (44, 44a) du ge nr © 
parall6l6pip6dique. 

6. Dispositif selon I'une des revendications 1 & 5, 
caract6ris6 en ce que le boTtier de signalisation (44. 
44a) est monte sur la valve de gonflage (20) ainsi 
que sur les deux elements de pied (52, 52 a ) dispo- 
ses k distance de celle-ci et il distance (a) Tun par 
rapport k I'autre. 



7. Dispositif selon Tune des revendications 1 & 6, 
caracterise par une rainure de sommet (62). par- 
tant d'une face longitudinale ou d'une surface fron- 
tale (55) du boTtier de signalisation (44, 44 a ) et 

5 dotee de parois de rainure (63). 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en 
ce que la rainure de sommet (62) est deiimit6e par 
une paroi transversale (60). 

10 

9. Dispositif selon Tune des revendications 1 & 8, 
caracterise eh ce que dans le boTtier de signalisa- 
tion (44, 44a) est creus6e, sur sa surface arrive 
(54) proche de la valve, une cavite (56, 56 a , 56 b ) et, 

15 dans celle-ci, le pied de la valve de gonflage (20) 
est monte d'une fagon r6glable, la cavite (56 a ) etant 
deiimitee par une face spherique partielle. en parti- 
culier une face hemispherique, qui s'appuie sur une 
face spherique partielle (30) du pied de valve (27) 

20 ou bien en ce que dans la cavite (56b) deiimitee par 
des faces sph6riques s'6tend une nervure centrale 
(72) qui est ins6r£e dans une rainure correspon- 
dante (70) appartenant au pied de valve (27 b ). 

25 10. Dispositif selon I'une des revendications 1 & 8, 
caracterise en ce que dans le boTtier de signalisa- 
tjon (44, 44J est creusee. sur sa surface arrtere 
(54) proche de la valve, une cavity (56. 56 a . 56b) et 
dans celle-ci, le pied de la valve de gonflage (20) 

30 est monte reglable. la cavite (56 a ) etant r6alis6e 
sous la forme d'une fente dans laquelle est ins6re 
un pied de valve (27a) plat sur les deux faces, tan- 
dis que dans la fente sont dispos6es sur deux 
faces, k Toppos6 Tune de ('autre, des surfaces 

35 sph6riques partielles, en face desquelles se trou- 
vent les surfaces spheriques partielles du pied de 
valve (27a) pr6vues entre les surfaces laterales. 

11. Dispositif selon I'une des revendications 1 k 10, 
40 caracterise par un bqssage (46) du boitier de signa- 
lisation (44, 44 a ), dispos6 centralement sur une 
partie de socle (45), sensiblement paraiieiepipedi- 
que, du boitier de signalisation. 

45 12. Dispositif selon la revendication 11. caracterise en 
ce que les surfaces exterieures (47) lateral es du 
bossage de boTtier (46) sont inclinees I'une par rap- 
port k Tautre, en partant des surfaces d*epaulement 
(49) de la partie de socle (45) . 

so 

13. Dispositif selon I'une des revendications 1 k 12, 
caracterise en ce que, k proximite des elements de 
pied (52, 52 a ), dans une partie de socle (45), des 
deux cdtes d'une ligne m^diane (B) coupant trans- 
55 versalement I'axe longitudinal (A) du boTtier de 
signalisation (44. 44a), est menage chaque fois un 
espace d'insertion (66, 66 a ) destine k un insert, en 
particulier pour une source de courant eiectrique, 
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ou bien un transducteur de valeur de mesure. 

14. Dispositif selon I'une des revendications 10 & 13, 
caract6ris6 en ce qu'une face longitudinale ou une 
surface arrtere (54) du boTtier de signalisation (44, s 
44a), proche de la valve, est inclin6e vers I'ext6rieur 
depuis la surface de fond (50) vers le bossage de 
boTtier (46), en faisant un angle (f). 

15- Dispositif selon Tune des revendications 1 k 14, w 
caract6ris6 en ce que la longueur (a) du boTtier de 
signalisation (44, 44J est comprise entre 50 mm et 
70 mm, de preference est d'environ 60 mm. 

16. Dispositif selon Tune des revendications 1 k 15, 75 
caract6ris6 par un rapport entre la largeur (b) et la 
longueur (a) du boTtier de signalisation (44, 44J 
d'environ 1 :2 k 1 :3 et/ou par un rapport entre la 
hauteur totale (e t ) du boTtier de signalisation (44, 
44 a ) et sa longueur (a) de 1 :3 k 1 :4. 20 

17- Dispositif selon 1'une des revendications 1 k 16, 
caractGris§ en ce que le rapport entre la hauteur (z) 
des 616ments de pied (52, 52*) et la longueur (a) du 
boTtier de signalisation (44, 44 a ) est d'environ 1:15 25 
k 1 :18, en particulier 1 :16. 

18. Dispositif selon Tune des revendications 1 k 17, 
caract£ris6 en ce que le boTtier de signalisation (44, 
44a); est formG & partir d'une mature plastique dure 30 
ou tenace, ayant un faible poids sp6cifique. 

19. Dispositif selon I'une des revendications 1 k 18, 
caract6ris6 en ce que les elements de pied (52, 
52 a ) sont r6alis£s de telle manure qu'un trongon, k 35 
section transversale iricurv6e, du fond de jante 
(12), reste toujours k une distance donn6e d'une 
surface inferieure du boTtier de signalisation. 



55 



EP0 751 017 B1 




10 



EP0 751 017 B1 




11 



EP0 751 017 B1 



O CNI 




12 



EP0 751 017 B1 




